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M/F Hispanial[lll] — ett fartyg i Italia-klassen

Vi har tidigare berattat om de bada Svenska Lloydangarna Hispania[l] (1885-1903) och
Hispania [11] (1912-1954). Nu ar det dags for Hispania[lll] (1964-1977) pa bilden nedan och
da har vi lamnat angfartygsepoken bakom oss och tratt in i motorfartygseran.

Denna senare Hispania sjosattes i december 1962 i Cadiz hos Astilleros de Cadiz S.A. Inom
loppet av en timme sjOsattes har fran samma stapelbadd de tva sista av de fartyg i Italia-
klassen som rederiet bestallt vid varvet. Det forsta fartyget fick namnet Segovia och det
andra fick namnet Hispania. Enligt samtida tidningar blev sjosattningarna ett stort
evenemang med bl.a. ett flertal framstaende gaster fran de spanska myndigheterna
tillsammans med ett stort antal svenska affairsman verkandes i Spanien.

Bild fran Sjohistoriska museet. Fotograf okand.

Hispania var sedan planerad att levereras i juli paféljande ar men leveransen blev inte av
forran slutet av februari 1964. Hon matte vid leveransen 4 600 dwt och jungfruturen gick till
Marocko och darifran till Norrképing med last av fosfat och med ett anlép pa vagen i
Goteborg for lite kompletterande arbeten.

Nagra ord om Italia-klassen. Detta var innan traden pa Medelhavet containeriserades. Man
ville komma bort fran det tidskravande stuvningsarbetet ombord i lastrummen. Det
forutsatte egentligen ett fartyg dar man helst skulle kunna lyfta bort hela dacket och med
slinget placera godset direkt pa ratt plats.
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Losningen blev att flytta maskinrummet och 6verbyggnaden helt akterut och sedan ha sa
stora och enkla luckor som majligt for att gora lastutrymmet till alla delar direkt atkomligt,
Déacket mellan luckor och bradgangar blev endast 1,30 meter och med luckorna i huvuddack
flush med dacksytan.

Till en boérjan yttrades vissa betankligheter fran klassen men till sist lyckades Lindholmens
varv presentera en ldsning som gav betryggande skrovstyrka och styvhet. Totalt byggdes sju
fartyg av denna konstruktion varav /talia, levererad i januari 1961 fran Lindholmens varv,
blev det forsta.

Sommaren 1968 blev Hispania forlangd med cirka 15 meter vid Burmeister & Wain i
Képenhamn och lastformagan 6kade da till 5 825 dwt.

| september 1968 omdoptes hon till Valencia for att frigdra namnet Hispania till en
nyanskaffad farja. Till denna sista Hispania for Svenska Lloyd aterkommer vi senare.

| oktober 1977 var det slutseglat for Valencia under Svenska Lloyds flagg. Hon saldes nu till
ett rederi pa Cypern for 1 585 000 US dollars.

Efter ytterligare ett agarbyte pa Cypern drev hon i slutet av 1988 pa vagbrytaren i Ashdod ,
Israel i hart vader och sjonk efter att ha brutits sonder.

Text: Bo Jershed
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